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PREMESSA. Doverosa please 

Due anni di tagli  
 

I treni inseriti nel “Servizio Universale” di Trenitalia spa, società  del gruppo FS, sono 
contribuiti dallo Stato. Si differenziano dai treni “a mercato” per i quali Trenitalia non 
percepisce alcun contributo ma i cui costi sono sostenuti dai ricavi dell’azienda. 
L’offerta dei treni inseriti nel contratto universale ha subìto, nel corso degli  ultimi 
anni, un’evidente contrazione: si è passati da circa 34 milioni di treni*km a fine 2009 
a circa 21,7 milioni di treni km oggi, con una contrazione percentuale della produzione 
(tr*km) del 37%, a cui si deve aggiungere il taglio nella “composizione media” dei 
treni. Quindi oggi abbiamo meno treni, con meno carrozze e meno posti a 
sedere.    

La riduzione dei servizi offerti nel 2012 rispetto a dicembre 2009, come dimostrato nel 
Dossier Puglia di febbraio, ha avuto precise connotazioni territoriali che possiamo 
riassumere con una riduzione consistente e insopportabile dei treni: 

- Del 40% per la Direttrice Adriatica (collegamenti Bologna-Ancona-Foggia-Bari-
Lecce e Roma-Foggia-Bari-Lecce-Taranto); 

- Di oltre il 50% per la direttrice Tirrenica da Calabria e Sicilia verso Roma; 
- E del solo 1% per le aree del Centro e del Centro-Nord. 

Le conseguenze 
  

Con la creazione del cosiddetto hub and spoke, ovvero la fermata obbligatoria per i 
treni notte a Roma (per la direttrice Tirrenica Sud)  e Bologna ( per la direttrice 
Adriatica), c’è stata una artificiosa e forzata “regolazione” della domanda, che obbliga 
il completamento del servizio di trasporto con linee ad alta velocità a prezzi diversi e 
maggiorati. Si è sostituito, cioè, il naturale completamento del viaggio con il “servizio 
universale” con  la necessità di cambio del treno, del cambio della tariffa, di costi 
maggiori.  
Questo ha determinato una migrazione della domanda verso diverse modalità di 
trasporto (aerea o su gomma). 

I punti deboli dell’offerta 
  

Allo stato attuale verifichiamo nel nostro Paese l’esistenza di un servizio ferroviario di 
trasporto passeggeri a lunga percorrenza che, seppur contribuito dallo Stato, ha 
spaccato in due l’Italia. Inoltre il servizio non è ben definito nella sua ampiezza né 
nella tipologia di servizi, tanto da generare, come andremo ad  analizzare, 
sovrapposizioni sulla stessa direttrice di servizi contribuiti (regionali e 

nazionali) e di servizi a mercato. Tanto da rendere ancor più necessaria la 
riappropriazione da parte del governo, anche in relazione ad alcune “anomalie” che 
segnaleremo, della funzione politica di programmazione dei servizi ferroviari con 
un’attenzione alle aree deboli del Paese. 
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Gli obiettivi del presente dossier 
 

Dimostrare  
 

• Come col contratto universale si pagano, in alcuni casi, i treni regionali 

• Come l’hub & spoke per il servizio universale, sia di giorno che di notte, non 
vale per tutti ma solo per le regioni dell’Adriatica 

• Come si eroga un servizio universale inutile su linee già coperte da servizi a 
mercato e, comunque, forti (perché c’è già l’alta velocità) 
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Cappello paga. I Treni Regionali pagati dal Ministero 

Offerta del Servizio Universale sulla Direttrice adriatica 
 

Trascurando i treni “periodici”, esaminiamo sommariamente l’ offerta dei treni del 
“Servizio Universale” lungo la direttrice Adriatica (relazione Nord-Sud che a pieno 
titolo può figurare in un “Servizio Universale”) : 

1)  offerta dei treni “giorno”  

Relazione  coppie treni 
   
Bari-Bologna   2 
Bari-Roma   1 
Lecce-Bologna   2 
Taranto-Bologna  1 
Pescara-Bologna  1 
   
Totale “giorno”  7 

 

2) Offerta dei treni “notte” 

Relazione  coppie treni 
   
Lecce-Bologna  4 

 

Totale “notte”  4 

 

Caso 1  

Ventimiglia – Milano  
 

Nel territorio del Nord-Ovest una sommaria stima individua più di 20 coppie di treni, 
con una produzione in tr*km comparabile a quella della direttrice Adriatica (circa 
5,5milioni di tr*km).  Vediamo qualche esempio all’ interno di essa: 

Nell’offerta dei treni “giorno” ( treni IC) troviamo: 

Relazione  coppie treni 
   
Ventimiglia - Genova - Milano  6 
   
Ventimiglia- Genova - Roma  1 
   
Genova B. - Torino   3 
 
Totale “giorno”  10 
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Risulta sconcertante verificare che il numero dei treni inclusi nel “Servizio 

Universale” sulle suddette relazioni sia addirittura superiore a quelli di tutta 

la direttrice Adriatica.  

 

Da cosa sono giustificati questi dati? Risulta difficile pensare che tra Genova e Torino, 
Genova e Milano, Genova e Roma , Ventimiglia e Genova, in una realtà economica 
altamente sviluppata, ci siano così marcate esigenze di un “servizio universale”.  

 

 

Treni “regionali” pagati dal servizio universale 

 

Entriamo nel dettaglio dell’analisi del “servizio Universale” tra Ventimiglia e Milano:  

- La distanza tra i due centri è di 283 km; 

- Il treno effettua 9 fermate da Ventimiglia a Genova ( 144km) tra cui Savona, 
Alberga, Alassio, Imperia, S. Remo, Bordighera. Con un servizio tipico di  
“treno regionale”; 

- Il treno effettua da Genova a Milano (139 km)  fermate prevalentemente  a 
Voghera e Pavia; 

- L’orario è strutturato con precisi cadenzamenti (partenze da Milano previste alle 
ore 7,16 – 9,10- 11,10 – 15.05 – 17.05 – 21.10);   

- Il tempo di percorrenza medio tra Genova e Ventimiglia per coprire i 144 km è 
pari a poco più di 2 ore, e quindi con una velocità commerciale di un buon treno 
regionale (come il Bari-Lecce). 

Dunque  questi treni del “Servizio Universale” sembrano esser di sussidio, 

anzi integrano perfettamente l’offerta dei treni regionali contrattualizzata 

con le Regioni: “regionale” nel tratto Ventimiglia-Genova , “regionale veloce” nel 
tratto Genova-Milano e Milano-Torino. E anche la distanza totale (283 km) , 
unitamente al numero delle fermate,  è tale da far rientrare l’ offerta in quella tipica 
dei treni regionali.  

Giova ricordare che in Puglia, ad esempio, la relazione regionale tra Lecce e Foggia è 
di 277 km, e quella tra S. Severo e Lecce supera i 300 km, e non vi è traccia di treni 
“dedicati alla tratta” appartenenti al Servizio Universale (contribuito dallo Stato).  

Ma non è un caso isolato. Focalizzando l’attenzione sulla relazione Milano – 
Ventimiglia, registriamo, da orario, in un giorno feriale, le seguenti possibilità di 
collegamento: 
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RELAZIONE  Milano-Ventimiglia 
      

partenza arrivo linea tipo treno Note 
Tipo 
relaz. 

      

5.15 10.45 Milano-Torino-Cuneo-Ventimiglia RV + R Servizi regionali 1 Cambio 

7.16 11.07 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 

9.10 13.07 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 

11.10 15.07 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 

12.39 17.21 Milano-Genova-Ventimiglia RV + R Servizi Regionali 1 Cambio 

13.10 17.31 Milano-Genova-Ventimiglia FB + R Mercato+regionale 1 Cambio 

15.05 19.07 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 

15.10 20.07 Milano-Genova-Ventimiglia FB + R Mercato+regionale 1 cambio 

15.29 21.01 Milano-Torino-Cuneo-Ventimiglia RV+RV+R Servizi Regionali 2 cambi 

16.10 21.01 Milano-Torino-Cuneo-Ventimiglia 
AV + R 
+R Mercato+regionale 2 cambi 

17.15 21.07 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 

19.16 23.16 Milano-Genova-Ventimiglia IC+IC 
Serv. 

Universale  1 cambio 

20.39 1.21 Milano-Genova-Ventimiglia RV Servizio regionale Diretto 

21.10 1.05 Milano-Genova-Ventimiglia IC Serv. Universale Diretto 
 

E’ inevitabile qualche caso di duplicazione/sovrapposizione con i treni a 

“mercato”. 

Ad esempio da Milano per Genova - Ventimiglia dopo il treno del Servizio Universale 
delle 15.05 è in partenza per Genova un treno “a mercato” Freccia Bianca alle 15.10 
(treno 9771 diretto a Roma Termini) . 

Altre relazioni previste nel “servizio Universale”  sono: 

- La Spezia-Milano, 

- Grosseto-Milano; 

- Livorno-Milano, 

Tutte comparabili più ad una offerta del tipo interregionale che di lungo percorso. 
Tali valutazioni,  comunque, non sono esclusive del territorio Nord-Ovest.  
 

Caso 2  

La Spezia – Milano  
 

Esaminiamo, ora, la relazione La Spezia – Milano ( 226 km.) 

La Spezia , città della Liguria, conta circa 100.000 abitanti.  
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partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

05:02 08:08 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto

05:08 09:21 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano R+RV Servizi Regionali 1 cambio Genova

05:40 09:32 La Spezia - Parma - Milano R + R Servizi Regionali 1 cambio Parma

06:40 09:55 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto

07:46 10:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC + IC Serv. Universale 1 Cambio Genova

08:12 11:58 La Spezia - Parma - Milano R + IC Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 Cambio Parma

08:20 13:06 La Spezia-Pisa-Firenze-Milano R+R+AV Mercato+regionale 2 cambi Pisa-Firenze

09:20 13:40 La Spezia-Pisa-Firenze-Milano IC+RV+AV Mercato+regionale 2 cambi Pisa-Firenze

10:40 13:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto

11:53 14:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano FB Mercato Diretto

12:40 15:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto

13:48 17:20 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC+ R Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova

14:40 17:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto

15:53 18:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano FB Mercato Diretto
16:30 19:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto
17:00 20:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano R + IC Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova
17:20 21:20 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano R Servizi Regionali Diretto
18:40 21:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC Serv. Universale Diretto
19:27 23:08 La Spezia-S. Stefano - Piacenza - Milano R+R Servizi Regionali 1 cambio S. Stefano
19:53 22:50 La Spezia-Chiavari-Genova-Pavia-Milano IC + IC Serv. Universale 1 cambio Genova
20:12 23:35 La Spezia - Parma - Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Parma

RELAZIONE  La Spezia - Milano

 

Tra i 21 principali collegamenti giornalieri, 10 sono “diretti” ( senza necessità, cioè di 
cambio ), e 3 collegamenti con IC ( Servizio Universale)  hanno origine a La Spezia 
(treno 666, treno 680, treno 652 in partenza rispettivamente  alle ore 10.40, alle ore 
16.30, alle ore 5.02 ) e termine di corsa a Milano  ( 226 km) . 
Tra i collegamenti “diretti” ben 7 sono effettuati da IC ( treni del “Servizio Universale”) 
, 2 da “treni di mercato”, 1 da “servizi regionali”. Preponderante, cioè, è il servizio 
rappresentato da treni contribuiti ( dallo Stato o dalle Regioni)  in una relazione che 
comprende centri quali : La Spezia, Sestri levante, Chiavari, Rapallo, Portofino, 
Genova, Voghera, Pavia, Milano. 
I Treni del “servizio universale” concorrono con peso notevole (più del 40%) 

a comporre l’ offerta giornaliera  che viene saturata con collegamenti 

regionali, collegamenti con servizi a mercato (2) e collegamenti con 

combinazione di “mercato+servizi regionali”. 

Naturalmente analoghe considerazioni scaturiscono per la relazione inversa ( Milano-
La Spezia). 

Caso 3  

Livorno – Milano  

Esaminiamo, di seguito, anche la relazione Livorno – Milano. 
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Livorno, città della Toscana, ha circa 160.000 abitanti, e la relazione è di  321 km. 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

05:00 08:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
05:26 09:55 Livorno-Genova-Milano IC Serv. Universale Diretto
05:50 10:10 Livorno-Genova-Milano R Servizi Regionali Diretto
06:15 09:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Serv. Reg. + Mercato 1 cambio
06:30 10:50 Livorno-Genova-Milano IC + IC Serv. Universale 1 cambio Genova
07:10 10:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Serv. Reg. + Mercato 1 cambio Firenze
08:12 11.40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
08:29 12:06 Livorno-Pisa - Firenze-Milano R+RV+AV Mercato+regionale 2 cambi Pisa-Firenze
09:06 12:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
10:10 13:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
10:43 14:50 Livorno-Genova-Milano FB Mercato Diretto
11:10 14:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
11:26 15:50 Livorno-Genova-Milano IC Serv. Universale Diretto
12:10 15:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
12:34 17:20 Livorno-Genova-Milano IC + RV Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova
13:10 16:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
13:26 17:50 Livorno-Genova-Milano IC Serv. Universale Diretto
14:10 17:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
14:16 19:50 Livorno-La Spezia- Milano R + IC Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio La Spezia
14:43 18:50 Livorno-Genova-Milano FB Mercato Diretto
15:10 18:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
16:10 19:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 2 cambio Firenze
17:10 20:40 Livorno-Firenze-Milano R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
17:26 21:50 Livorno-Genova-Milano IC Serv. Universale Diretto
18:10 21:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
18:42 22:50 Livorno-Genova-Milano IC + IC Serv. Universale 1 cambio Genova
20:06 23:40 Livorno-Firenze-Milano RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze

RELAZIONE  Livorno - Milano

 

Anche in questo caso si constata la corposa offerta commerciale, un mix di servizi 
poco chiaro, e la presenza di  7 collegamenti “diretti” (quindi senza necessità di 
cambio treno) tra i 27 più significativi elencati. 

Anche in questa relazione 3 treni del “servizio Universale” (IC) hanno origine a Livorno 
e fine corsa a Milano (321 km).  

Nonostante la presenza nei casi considerati di treni ad Alta velocità (AV) 

lungo la direttrice Firenze-Bologna-Milano, pur in presenza di un territorio con 
economia “non depressa”,  è significativa la presenza di collegamenti diurni con 

treni del “Servizio Universale” lungo la direttrice Livorno-Genova-Milano. 
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partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

03:11 08:20 Livorno-Genova-Torino ICN Serv. Universale Diretto
05:26 10:29 Livorno-Genova-Torino IC + R Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova
06:30 10:45 Livorno-Genova-Torino IC Serv. Universale Diretto
08:12 13:13 Livorno-Firenze-Milano-Torino RV + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
09:17 14:29 Livorno-Genova-Torino FB + RV Serv. Reg. + Mercato 1 cambio Genova
10:43 15:29 Livorno-Genova-Torino FB + RV Serv. Reg. + Mercato 1 cambio Genova
11:26 16:29 Livorno-Genova-Torino IC + R Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova
12:34 16:45 Livorno-Genova-Torino IC Serv. Universale Diretto
14:10 19:13 Livorno-Firenze-Milano-Torino R+AV Mercato+regionale 2 cambi
15:47 20:29 Livorno-Genova-Torino FB + R Mercato+regionale 1 cambio Genova
17:10 22:13 Livorno-Firenze-Milano-Torino R + AV Mercato+regionale 1 cambio Firenze
18:42 00:29 Livorno-Genova-Torino IC + RV Serv. Reg. + Serv. Univ. 1 cambio Genova
20:19 00:29 Livorno-Genova-Torino FB + R Mercato+regionale 1 cambio Genova

RELAZIONE  Livorno - Torino

 

Meno marcata la situazione sulla Livorno – Torino dove registriamo 3 collegamenti 
“diretti”, dei quali 1 treno IC (appartenente al “Servizio Universale”) avente origine a 
Livorno e fine corsa a Torino, e precisamente il treno 504 in partenza alle ore 6.30 da 
Livorno. 

Anche in questo caso il mix di servizi ha scarsa leggibilità. La relazione Livorno- 
Genova- Torino è di circa 340 km. 
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Solo briciole. Cosa resta alla Puglia e alla direttrice 

adriatica 
Esaminiamo, ora, le relazioni che interessano il territorio pugliese. 

km

LECCE MILANO 1.013      
BARI MILANO 864        

LECCE TORINO 1.128      
BARI TORINO 980        

LECCE ROMA 629        
BARI ROMA 479        

LECCE FOGGIA 272         

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

00:02 09:40 Bari-Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna
00:59 10:06 Bari-Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna
05:43 13:25 Bari-Bologna-Milano FB Mercato Diretto
06:15 16.30 Bari-Bologna-Milano IC + RV Serv. Univ. + Regionale 1 cambio Bologna
07:43 15:25 Bari-Bologna-Milano FB Mercato Diretto
09:43 17:25 Bari-Bologna-Milano FB Mercato Diretto
11:43 19:25 Bari-Bologna-Milano FB Mercato Diretto
12:04 22:30 Bari-Bologna-Milano IC + RV Serv. Univ. + Regionale 1 cambio Bologna
12:43 19:40 Bari-Bologna-Milano FB + AV Mercato 1 cambio Bologna
15:43 22:35 Bari-Bologna-Milano FB Mercato Diretto
23:11 08:40 Bari-Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna

RELAZIONE  Bari - Milano

 

 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

06:13 13:25 Lecce-Foggia- Bologna-Milano FB Mercato Diretto
08:13 17:25 Lecce-Foggia- Bologna-Milano FB Mercato Diretto
10:20 22:30 Lecce-Foggia- Bologna-Milano IC + R Serv. Univ. + Regionale 1 cambio Bologna
11:13 19:40 Lecce-Foggia- Bologna-Milano FB Mercato Diretto
14:13 23:25 Lecce-Foggia- Bologna-Milano FB Mercato Diretto
21:20 08:40 Lecce-Foggia- Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna
22:10 09:40 Lecce-Foggia- Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna
23:20 10:06 Lecce-Foggia- Bologna-Milano ICN + AV Serv. Univ. + Mercato Notte Bologna
23:58 10:40 Lecce- Pescara- Bologna-Milano ICN +FB+ AV Serv. Univ. + Mercato Notte Pescara/Bologna

RELAZIONE  Lecce - Milano
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partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

10:17 19:25 Taranto-Bari-Foggia-Bologna-Milano FB Mercato Diretto

Relazione  Diretta "giorno"                    TARANTO - MILANO

 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

11:13 21:40 Lecce-Bari-Foggia-Bologna-Torino FB Mercato Diretto

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Proviene da

12:43 21:40 Bari-Foggia-Bologna-Torino FB Mercato Diretto Lecce

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

Relazione  Diretta "giorno"                    TARANTO - TORINO

Relazione  Diretta "giorno"                    LECCE - TORINO

Relazione  Diretta "giorno"                    BARI - TORINO

 

Considerando i treni “giornalieri” ( e non i “periodici”), nei collegamenti Puglia Nord 
Italia (Milano e Torino) si evidenzia : 

a) Segmento “ Giorno” 

• la marginalità di Taranto (nessun collegamento diurno diretto con Torino e solo 
1 collegamento diurno diretto con Milano); assenti i collegamenti diretti 
“notturni” da Taranto verso Milano/Torino; 

• nei collegamenti diurni diretti  Lecce- Bari-Milano (4), Bari-Milano (1), Lecce-
bari-Torino (1)  è presente al 100% la componente dei treni “ a mercato” ( treni 
a prezzo più  elevato) ; 

• il “Servizio Universale” (treni contribuiti dallo Stato) è presente nei 
collegamenti diurni Lecce-Bari-Milano (1) e Bari-Milano (1) in misura 
notevolmente ridotta ( 1+1) e con limitazione a Bologna;  poi è necessario 
proseguire, subendo il disagio e il perditempo a Bologna, con treni AV (più 
costosi) o con treni regionali (più lenti); 

• sulla relazione Lecce/Bari/Torino si registra l’ assenza di treni del “Servizio 
Universale” e la presenza di 1 treno a mercato; 
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• nei collegamenti “giorno” diretti Taranto-Bari-Milano registriamo la presenza di 
1 solo treno a mercato  e l’ assenza di treni del Servizio Universale; 

• anche i treni del segmento “giorno” appartenenti al Servizio Universale e 
provenienti da Lecce/bari non valicano Bologna, mentre i treni “a mercato” (FB) 
hanno libero transito sino a Milano/Torino; 

• nessun collegamento diretto diurno da Taranto o Lecce/Bari su Venezia. 

b) Segmento “Notte” 

- La presenza di 4 collegamenti da Lecce per  il Nord , ma tutti non 

diretti; sono effettuati con treni del “Servizio Universale” sino a Bologna, ove, 
nelle ore della prima mattina, vi è il trasbordo e cambio treno (generalmente 
AV); 

- Nessun collegamento notturno diretto verso Venezia e  Bolzano 

- Nessun collegamento notturno diretto da Taranto verso Milano/Torino 

 

Relazioni Puglia-Roma. 

Si considerano i treni “giornalieri”  ( trascurando i treni “periodici”) 
 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

07:50 14:20 Taranto-Metaponto-Potenza-Napoli-Roma IC Serv. Universale Diretto
14:00 20:41 Taranto-Metaponto-Potenza-Napoli-Roma IC Serv. Universale Diretto

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

07:12 11:24 Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto
13:17 17:20 Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto
16:05 22:20 Bari-Foggia-caserta-Cassino-Roma IC Serv. Universale Diretto
18:17 22:20 Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. Cambio

05:45 11:24 Lecce-Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto
11:53 17:20 Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto
16:50 22:20 Bari-Foggia-Caserta-Roma Freccia Argento Mercato Diretto

Relazione  Diretta "giorno"                    TARANTO - ROMA                                 

Relazione  Diretta "giorno"                    BARI - ROMA                                

Relazione  Diretta "giorno"                    LECCE - ROMA                                

  

Non si registrano treni notturni diretti tra Taranto e Roma,  tra  Lecce/Bari e 
Roma. 
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Nella relazione Lecce/Bari Roma prevalente è la componente dei treni a 

mercato del tipo Freccia Argento  (3 coppie) e si registra una forte 

contrazione rispetto a due anni fa (5 coppie). 

Poco significativa la presenza dei treni del servizio universale (1 treno IC  Bari-Roma). 

Desta perplessità, ad esempio, un paragone con le relazioni Livorno-Milano, La 
Spezia-Milano, Ventimiglia-Milano. 

Non vi è traccia della presenza del servizio Universale nel segmento notte, e 

quindi registriamo la totale assenza dei treni “notturni” giornalieri tra Roma 

e la Puglia.  
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Bologna si scende. L’Hub & Spoke non vale per tutti 

 

Per l’ altro versante del territorio italiano, queste condizioni hanno esito diverso; in 
precedenza abbiamo esposto quadri orario contenenti treni del servizio universale che 
arrivano tranquillamente a Milano e Torino ( treni provenienti da Ventimiglia, Livorno, 
La Spezia, Genova, Roma). 

Inoltre, mentre sulla direttrice Adriatica registriamo, tra l’altro : 

- L’assenza di relazioni dirette con Venezia e Bolzano, 

- L’assenza di relazioni dirette notturne con Milano e Torino 

- L’ assenza di treni del “servizio Universale”  diurni che collegano il Sud con 
Milano e Torino 

Sul versante tirrenico vi sono relazioni che arrivano alla destinazione finale in 

modo diretto. 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. treno

05:55 15:02 Napoli-Roma-Bologna-Milano IC Serv. Non contrib. Diretto 586
09:29 19:00 Salerno-Napoli-Roma-Bologna-Milano IC Serv. Non contrib. Diretto 590
14:17 23:00 Napoli-Roma-Bologna-Milano IC Serv. Non contrib. Diretto 594
19:33 06:55 Salerno-Napoli-Roma-Chiusi-Bologna-Milano ICN Serv. Universale Diretto 1910

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. treno

06:30 16:45 Salerno-Napoli-Roma-Genova-Torino IC Serv. Universale Diretto 510
21:08 08:20 Napoli-Roma-Livorno-Pisa-Genova-Torino ICN Serv. Universale Diretto 796

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. treno

18:45 08:05 Caserta-Frosinone-Roma-Arezzo-Verona-Trento ICN Serv. Universale Diretto 762

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz.treno/ cambio

08:17 16:37 Napoli-Formia-Roma-Fi-Bo-Padova-Venezia IC Serv. Non contr. Diretto 588

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz.treno/ cambio

15:36 23:58 Roma-Bologna-Trieste IC Serv. Non contr. Diretto 592
22:35 08:04 Roma-Bologna-Trieste-Udine ICN Serv. Universale Diretto 774

Relazione  Diretta                     ROMA- BOLOGNA- TRIESTE - UDINE          

Relazione  Diretta                     SALERNO-NAPOLI-ROMA-MILANO                                     

Relazione  Diretta                     SALERNO-NAPOLI-ROMA-TORINO          

Relazione  Diretta                     NAPOLI-ROMA-BOLZANO          

Relazione  Diretta                     NAPOLI-ROMA-VENEZIA         
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Piove sul bagnato. Dove il servizio universale è 

ridondante 

partenza arrivo linea tipo treno Note Tipo relaz. treno

6.40 13.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+RV Mercato+Regionale 1 cambio 9610

7.17 16.45 Napoli-Roma-Genova-Torino IC Servizio Universale Diretto 510
7.45 13.13 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV Mercato Diretto 9568
7.50 14.13 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9516+9570
8.40 15.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+R Mercato+Regionale 1 cambio 9618+2014
8.50 15.11 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9520+9622
9.50 17.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+R Mercato+Regionale 1 cambio 9524+2018
10.50 17.05 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9528+9630
11.50 18.09 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9532+9634
13.45 19.13 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV Mercato Diretto 9572
13.50 20.13 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9540+9574
14.40 21.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+RV Mercato+Regionale 1 cambio 9642+2026
14.50 21.43 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV + FB Mercato 1 cambio 9544+9740
15.50 22.13 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+AV Mercato 1 cambio 9548+9578
16.40 23.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+RV Mercato+Regionale 1 cambio 9560+2030
16.50 0.00 Napoli-Roma-Bologna-Milano-Torino AV+R Mercato+Regionale 1 cambio 9552+2032
21.08 8.20 Napoli-Roma-Genova-Torino ICN Servizio Universale Diretto 796

NAPOLI-ROMA-TORINO

 

 

È solo un esempio: la relazione interessata è la Napoli-Roma-Torino. 

Due i treni del Servizio Universale inseriti : 

il primo (treno 510)  si sovrappone alla corposa offerta dei treni “a mercato” ; 

il secondo (treno ICN 976) è un treno “notte” ed effettua la relazione diretta Napoli-
Torino. 
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Conclusioni 
Pertanto appare indispensabile, alla luce di quanto esposto nel “dossier” Puglia di 
febbraio 2012 e in questa sommaria nota, un immediato riequilibrio della offerta con 
la eliminazione di artificiose barriere di “confine” che nulla hanno in comune con la  
effettiva estensione nazionale e la valorizzazione del segmento notte . 

Sollecitamente, poi, si auspica  una profonda revisione da parte dell’organo politico del 
“Servizio Universale” che definisca :  

- Ambiti territoriali e direttrici interessate  ; 

- Qualità dell’ offerta (tipologia del treno , qualità del servizio in termini di fasce 
orarie coperte, frequenze, fermate, velocità commerciale); 

- Quantificazione della offerta in tr*km, vetture*km 

- Determinazione della tariffa 

- Quantificazione della contribuzione orientata  verso rigidi criteri di efficienza 
economica. 

Solo così il servizio ferroviario nazionale potrà rispondere alla sua funzione essenziale 
e fondativa; ricucire il paese, rafforzare la coesione sociale, sostenere lo sviluppo 
economico. 

 

Bari, 3 Aprile 2012 


